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TOWARDS A NEW MOBILITY CULTURE FOR URBAN MOBILITY

1 F fl i d i i1. Free-flowing towns and cities

2. Greener towns and citieso a d

3. Smarter urban transport

4. Accessible transport

5 Safe and secure urban transport5. Safe and secure urban transport
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espiral energética



consumo de energía

Taxa de ocupação     
(valor típico)

Consumo de Energia 
(Mj – passageiro- Km)

Relação Consumos 
(Base Metro = 

%)

Energía necesario para transportar 1 pasajero por 1 km

100%)

Carro (gasolina) 25% 2.98 931%
Carro (diesel) 25% 2.76 862%
C b i b b 50% 0 59 184%Comboio suburbano 50% 0.59 184%
Autocarro 50% 0.58 181%
Eléctrico 30% 0.52 162%
Metro 50% 0.32 100%
Bicicleta 100% 0 06 18%Bicicleta 100% 0.06 18%
A pé 100% 0.16 50%

DTEA – Transportes, Energia e Ambiente – http://dtea.ist.utl.pt



Dutch Provos

Dutch ProvosDutch Provos
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Estimaciones de ventas. Mercado mundial bicis electricas

Benefcios brutos Mercado mundial bicis electricasBenefcios brutos Mercado mundial bicis electricas



Estimaciones de ventas. Mercado mundial bicis electricas

Beneficio (€)



QUÉ¿QUÉ
TECNOLOGÍAS /TECNOLOGÍAS / 

MODOS DE 
TRANSPORTE ? 



Le PASSEUR ELECTRIQUE       LA ROCHELLE

Panneaux solaires

Charge à inductionCharge à induction
Jacques Saint-Marc

Le PASSEUR        LA ROCHELLE



EVASION





Beer Boat Cargohopper:Beer Boat, Cargohopper:
Innovative inner city distribution in Utrecht.

CIVITAS Forum

27-29 September 2010

Malmö (Sweden)

Mark Degenkamp, City of Utrecht (The Netherlands)



CARBIKE GmbH - Edgar Löhr



EET-2008



Visión para el Futuro
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Visión para el Futuro



Visión para el Futuro

www.humanware.com



¿ EL FUTURO ? 



Concejo Empresarial Mundial para el 
Desarrollo Sostenido



Protagonistas + “Stakeholders”

ONGONGs
privadas ep
internacionales
(Universidades)(Universidades)
(Gobiernos)
(Ciudades)(Ciudades)

l iti id dlegitimidad



Método de previsión



Objetivos de la previsión



Consumo actual y  previsione
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A DURABLY FAVOURABLE CONTEXT
Powerful institutional involvement RE
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25 city consortium



top to bottom, bottom up ?

(sideways!)



opinión del consumidor: autonomía

what autonomy you 
expect from an EV?

what autonomy you 
wish for an EV?
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expect from an EV? wish for an EV?
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Dr. Thomas Schlick, VDA 



Amsterdam Electric
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EVS 25 – E Visionary Award  



DEMARCHE DE COORDINATION DE LA DEMANDE 
DE VEHICULES ELECTRIQUES

Christelle Chabredier Groupe La Poste Christelle Chabredier Groupe La Poste 
Direction développement durable

7 mai 2010



Öffentliche Ladesäulen und Batterietauschkonzepte sind 
wirtschaftlich relativ unattraktiv

Wirtschaftlichkeit von verschiedenen Ladeinfrastrukturkonzepten ABSCHÄTZUNG
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Y después de los pioneros… 
podemos quedarnos varados 

en el “Valle de la Muerte” en el 
mercado

Mercado 
Principal. Mercado

Consumidores 
más sensibles al 

Mercado 
temprano / 
Pioneros

precio 
Pioneros

Valle
y ofy of 

death

Development of market



¿Qué tipo de¿Qué tipo de 
MOVILIDAD ? 



632 AF

1932



Ciudades retroalimentadas?

M á r i o  A l v e s



Reinier de Graaf OMA - Office for Metropolitan Architecture  Rotterdam
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Welcome To The Urban Revolution
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TECNOLOGÍA 
versus 

CALIDAD DE VIDACALIDAD DE VIDA



beforef
introducing clean cars...

after
introducing clean cars...



¿OPCIÓN DEL POLÍTICO O DEL HABITANTE ?
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¿OPCIÓN DEL POLÍTICO O DEL HABITANTE ?

Barcelona



ÓDIFUSIÓN 







TRANSPORTE Y EFICIENCIA ENERGÉTICA

Simulation of energy efficiency + CO2Simulation of energy efficiency + CO2 
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NUEVASNUEVAS 
MOVILIDADESMOVILIDADES



is the electric caris the electric car

the second car ?



Car pooling
(auto partage)

Car sharingCar sharing
(covoiturage)



MARCOS Y CONDICIONES

Parques de estacionamientoParques de estacionamiento 
gratuitos con instalaciones 
para el lavado del cochepara el lavado del coche

Áreas de acceso restringido + 
cobranza decobranza de 
congestionamiento

Líneas de HOL + fondo 
ú d hcomún de coches



Huella
SOCIOLÓGICA
(FOOTPRINT)(FOOTPRINT)



Movilidad y tecnologíay g
¿Cuáles serán las medidas 

 l ñ ?para el mañana?
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www.wevaonline.net
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EVS 25 +EVS 25 +







since 2007



17 national sections17 national sections
2 networks 

CITELEC

indirectly over 1000

EURELECTRIC

non profit-making

indirectly over 1000  
members
non profit-making 
association created in 1978 
under the aegis of the g
European Union



European projectsEuropean projects

MERGE

SAVEDRIVESAVEDRIVE



Urs Muntwyler - Switzerland
Chair IA Hybrid and Electric Vehicle



Annex XI - Electric cyclesy

Operation Agent:p g
AVERE European Association for Battery, 
Hybrid and Fuel Cell Electric Vehiclesy

Robert Stussi / Hannes Neupert
Urs Schwegler / Mo-Hua Yangg g

Objective:Objective:
Identify barriers for

k t d l t dmarket deployment and
develop ways to overcome themp y



2011   4th Edition



next year in Berlin !y



EVS27   2013EVS27   2013

BarcelonaBarcelona
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