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Transporte y globalizacion

El transporte como motor de la globalizacion

>

Vivimos en un mundo globalizado, con economias interconectadas: existe
un mundo de productores y otro de consumidores

El transporte y las comunicaciones juegan un papel preeminente

El transporte permite grandes flujos comerciales, amparado en los bajos
precios del combustible, y posibilita el trasvase desde un punto a otro del
planeta de materias primas, residuos peligrosos y productos elaborados
de alto valor anadido

Las telecomunicaciones han permitido la organizacion del mercado de las
finanzas (mercados financieros), que mueven importantes transacciones
comerciales diarias por encima del valor de generacion de rigueza
medido como Producto Interior Bruto anual (PIB) de muchos estados
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Transporte y globalizacion: flujos comerciales

» Destacan los intercambios que
Comercio mantienen Europa Occidental, América
internacional del Norte y Asia entre si.

de mercancias

> El flujo comercial entre Europa vy
América del Norte es favorable a las
exportaciones europeas, en cambio con
Asia los flujos comerciales son mayores
en la direccion de las exportaciones de
Asia hacia el continente europeo

» Asia el continente que mantiene mayor
volumen del comercio de mercancias
después de Europa, exportando sobre
todo a America del Norte y Europa. Las
importaciones de Asia provienen de
Europa y de América del Norte, y en
menor cuantia de los Estados del Golfo.

» Menor volumen de negocio son las

""" ~ - transacciones de Ameérica del Norte con
T;ﬂ:_fi?n\\'* ﬁ?&“ﬁ.ﬁ&:mmmm_m Pare or o ceraen Europa y Asia. Deficitarias para América
m-.j@ 1:"__““”: — B~ Meemcsie del Norte.

b eapianr de las Hechas a4 proporsons & o nhacambns Comemaes B racs s v g . . L.
B B e i > I;I .hemlsferl_o sur (América del Sur.y
) ) Africa) mantiene un volumen comercial
Fuente: Le Monde Diplomatique inferior al resto de los continentes
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Transporte y globalizacion : transporte de viajeros
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> La carretera es el modo de transporte universal
en el transporte de viajeros, muy superior al
avion

> Esta situacion de supremacia se mantendra para
los proximos afios muy por encima de siguiente
modo aéreo.

Movilidad de viajeros (Viajeros-km) 2007*
80%
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0%
Carretera Aéreo Ferrocarril-Metro Maritimo

Modo de Transporte

*Movilidad interior de viajeros en paises analizados (EU-27, EE. UU, China, Japén y Rusia)
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Transporte y globalizacion: transporte de
mercancias

Toneladas-km Transporte Maritimo 2007*
Movilidad de Mercancias (Toneladas-km) 2007*
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18%
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30%
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Toneladas-km Transporte Ferrocarril 2007*
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0% 35%

Maritimo Ferrocarril Carretera Tuberia

Modo de Transporte

*Movilidad interior de mercancias en paises
analizados (EU-27, EE. UU, China, Japo6n y Rusia)
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Trafico mundial en aeropuerto con movimiento de

Transporte y globalizacion: infraestructuras de

transporte aéreo

>

mas de 20 millones de pasajeros. Afio 2000

América
del Norte

Etuindy

Londres En millones de
10,6 pasajeros
Chlﬂ;?ug Tokio 1007 >
"1 | Nueva York 838 -
026 &
SG{
Sel ke
_ _ Pakin ﬂ
i Emm. | | HI _ 0
1R Oocidentat I Japén
L4 -~ Bapgok" -} Hong Kong
SanPaua_l. Singapur |
b Sydney! >

Fuente: Le Monde Diplomatique
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EEUU cuenta con el mayor
numero de aeropuertos de todo
el planeta. Le sigue la UE-27 vy el
continente Asiético

El mayor aeropuerto por numero
de pasajeros es Londres, le sigue
es Nueva York, Chicago y Tokio

La movilidad aérea sobre todo es
del hemisferio Norte. En el
hemisferio entrarian en esta
clasificacion de los aeropuertos
con mas de 20 millones de
pasajeros S. Pablo y Sidney

Casi la mitad de los pasajeros

gue utilizan este modo de
transporte son estadounidenses.
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Transporte y globalizacion: infraestructuras de
transporte maritimo, flujo de mercancias

Principales puertos de mercancias,
trafico de puertos

Las hineas azules representan las I_
principales rutas maritimas y su ancho.
&5 proporcional a la mporiancia del rafico
Fuante: Images sconomiques du mande

2002, ediciones Sedes, Paris

Los principales puertos de mercancias
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300 millones de loneladas

» El transporte maritimo es la principal via
intercontinental de mercancias y ha experimentado
un crecimiento en el volumen transportado del 100
% periodo 1975-2000

» Los principales puertos maritimos se encuentran
en Europa y Asia. En Europa destaca Rotterdam con
mas de 300millones de toneladas, le sigue Amberes.
En otro orden se sitllan Amsterdam y Marsella.

»Por los puertos europeos circula el 90 %6 del
comercio internacional europeo, y soportan el
40 % del comercio intracomunitario, medido en
t- km.

»En el continente asiatico los principales puertos
son Singapur, le siguen otros como Hong Kong y
Shanghai .

»La ruta de los puertos del Atlantico soportan mayor
trafico , que la del Pacifico y la del Indico.
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Transporte y globalizacion: flujos comerciales de mercancias,
productos energeticos y materias primas 07

Ohomnrui
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El petréleo y sus derivados representan el 44% de los intercambios en toneladas/km, los
minerales el 10,3%, los cereales el 5,4%, el carbdn el 10% y otras mercancias el 28,6%

1 CONAMAIO

COMNGRESO MACIONAL

102 Congreso Nacional del Medio Ambiente

DEL MEDIO AMBIENTE




Transporte y globalizacion: fuerzas motrices de la

globalizacion

Estados Unidos

Reino Unide Japdn
Francia
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Cantidad de
multinacionales

A0

Diferencias sociales de bienestar social, derechos humanos, y en “teoria” respeto al medioambiente.

Deslocalizaciones industriales a paises en vias de desarrollo y con estructuras productivas y para

favorecer los intereses econdmicos (dumping social)
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Transporte y globalizacion: factores del cambio

A\

\ 7

A\

Y

Una conciencia social mas generalizada y consciente de cuales son
las fuerzas motrices que gobiernan las relaciones del planeta

Valores como la equidad social, el respeto al medio ambiente, la
mejora de la calidad de vida del ciudadano y el de las generaciones
venideras, podrian ser los ejes de accion de las futuras gobernanzas
de los Estados.

Nos encontramos en la antesala de varias crisis econdémicas, que
tienen su origen en las desregulacion de los mercados financieros, y
para cuya contencion se pondra en juego importantes derechos
sociales conseguidos en etapas anteriores, con consecuencias
directas en los logros medioambientales y del bienestar social

El verdadero cambio viene de la fecha que pone fin a la era del
petroleo y que abrira otra crisis, “la energética”.
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Transporte y globalizacion: factores del cambio 10

Descubrimientos y produccion de petréoleo en el mundo

Produccion de petroleo
h:;'lges de millones de barriles por afo “pPeak Oil” (pico del petroleo)

Petrileo
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Dgﬂmbr‘in!im'ltoa y produccion de petraleo convencional
Miles de millones de barriles por afio

Fuente: Le Monde Diplomatique

2010, afio en el que se ha llegado al maximo de los previsibles descubrimientos y a la maxima
produccion del petrdleo, cuya explotacion se estima que durara hasta el 2050

50 afios para el gas natural y la estimacion de reserva para el carbén van desde 50 afios a
varios siglos.
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Organizacion territorial y estructura social del transporte 1 1

> Papel del transporte en la organizacion territorial de las regiones y de sus
ciudades.

» Analizar qué aspectos tienen que garantizar los servicios publicos y
privados.

» Como se debe aprovechar las posibilidades de la planificacion territorial
del transporte con las ventajas de la intermodalidad.

» En qué medida los Estados y otras administraciones pueden o deben
implicarse, y con qué instrumentos, en ordenar la generacion y reparto de
los flujos de movilidad.

» Tambiéen analizara lo que representa el transporte tanto en la generacion
de empleo, como en la generacion de renta.

DEL MEDID AMBIENTE
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Organizacion territorial y estructura social del transporte 12

Abordar el debate de la intervencion publica del modelo de transporte es
necesario, para profundizar en las herramientas a poner en marcha. Aunque
es por todos aceptado a la vista de sus efectos sobre la sostenibilidad
economica, social y ambiental.

¢, Como se debe garantizar el acceso a los servicios publicos?
» La regulacion de la movilidad desde la Union Europea

» La accesibilidad a los servicios de transporte publico desde la
optica de una autoridad de transporte

» La accesibilidad a los servicios de transporte publico desde la
Optica del ciudadano

DEL MEDID AMBIENTE
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Organizacion territorial y estructura social del transporte

La regulacion de la movilidad desde la Union Europea

>

La necesidad de intervenir desde el poder publico para regular esta actividad esta
aceptada, el debate surge a la hora de abordar “la intensidad” de esa intervencién
publica, y la “forma reguladora”.

El Reglamento 1370/2007 UE sobre servicios publicos de transporte de viajeros por
ferrocarril y carretera constituye actualmente el marco de referencia que rige la
definicion de Obligaciones de Servicio Publico en materia de transporte : Obligacion
de Servicio Publico, marco para contratar obligaciones de servicio publico .

En este nuevo modelo, las inversiones y las subvenciones publicas no deben
favorecer un modo de transporte, sino a aquella alternativa de desplazamiento
colectivo (y a aquel operador) que sea capaz de garantizar el nivel de servicio de
transporte deseado al menor coste economico, social y ambiental posible

Las competencias de medio ambiente cada vez son mas relevantes en la toma de
decisiones sobre Politicas de Transporte: Planificacion de las Infraestructuras,
Ordenacion del Sistema de Transporte, Eficiencia energética y deberian estar mas
coordinadas por tratarse de Administraciones diferentes.
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Organizacion territorial y estructura social del transporte 1 4

La regulacion de la accesibilidad a los servicios publicos desde la 6ptica de
una autoridad de transporte

e COMUNIDAD AYUNTAMIENTOS
iii AUTONOMA ADHERIDOS A LAS CCAA

i
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E TRANSPORTE
i
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/" La regulacion del libre mercado se resuelve mediante la combinacién de autoridades
Unicas, que concentran las competencias sobre los aspectos estratégicos, gue con
concesiones de los servicios publicos a diferentes operadores consiguen el
estimulo de la libre concurrenciay la participacion de la iniciativa privada.
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CONAMAIO
1 LA

COMNGRESO MACIONAL

[E]EMPHESAS FRIVADAS

EMPRESAS PUBLICAS :
DE AUTOBUS LE AUTOBUS

)/

102 Congreso Nacional del Medio Ambiente

DEL MEDID AMBIENTE



Organizacion territorial y estructura social del transporte 1 5

El Libro Verde “ Hacia una cultura de la movilidad urbana”

» Desarrollo del concepto de integracion del transporte en el conjunto de
las politicas urbanas.

» Disefio e implementacion de sistemas y medidas de gestion eficaces y
operativas.

> Establecimiento de modelos estables de financiacidn de la explotacion
y de los planes de inversion en infraestructuras.

» Creacion de una nueva cultura de movilidad urbana y metropolitana.

» Promocion de politicas especificas activas el cambio en el reparto modal
favoreciendo el transporte colectivo.

DEL MEDID AMBIENTE
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- Organizacion territorial y estructura social del transporte

“La accesibilidad a los servicios de transporte publico desde la Optica
de una autoridad de transporte”

» Avanzar en una gestion integrada y de necesaria cooperacion: entre
autoridad de transportes y las autoridades responsables de la planificacion
territorial, urbanistica y las de gestion del trafico viario

- » Evolucionar hacia el concepto de “comodalidad” entre los distintos modos
de transporte colectivo y entre los diversos modos de transporte individual
(automovil privado, bicicleta y marcha a pie).

» Transformar la preeminencia de una légica "de oferta" sobre una logica "de
demanda" en la configuracion metropolitana del transporte.

» Sistema financiero estable: “quien se beneficia paga y quien perjudica
también”, consideracion del vehiculo privado como una fuente mas de la
financiacion del sistema, donde las tasas o precios a aplicar se basen en los
beneficios recibidos por los automovilistas o0 en los costes externos
generados y revierta en el Sistema de Movilidad Urbana y Metropolitana.
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Organizacion territorial y estructura social del transporte

“La accesibilidad a los servicios de transporte publico desde la Optica del
ciudadano

»No se tiene bien planteado y mucho menos resuelto el problema de la movilidad,
tanto en transporte privado como publico. Tampoco una conciencia colectiva de que
el transporte es uno de los principales problemas de nuestro modo de vida tan
insostenible.

» Existen dificultades para moverse en transporte colectivo, en oferta y calidad de
servicios de transporte publico, a excepcion de algunas aglomeraciones urbanas, lo
gue obliga a recurrir al uso del vehiculo privado.

» En el ambito interurbano, la politica de transporte se dirige hacia la construcciéon de
lineas ferroviarias de alta velocidad (AVE), “ciudadanos con mas recursos” y se ha
abandonado el acceso a gran cantidad de pequefas poblaciones del pais con
“lineas ferroviarias convencionales”, queda como opcion la carretera "autobus que
compite con el vehiculo privado” .

»ldeas: falta planificacion que estudie el conjunto del viaje, fidelizar a los jovenes,
trabajar en cultura de transporte para que los servicios publicos vayan con maxima

ocupacion
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Organizacion territorial y estructura social del transporte 1 8

“El Transporte como pilar del empleo y el desarrollo econémico”

Transporte por modos

POBLACION OCUPADA (%)! Afio 2009

Actividades anexas

2009 Ventay al transporte

Reparacion 18%
0 _ o
80% Vehiculos
1,8% Transporte aéreo
Transporte 4,3% 6%
60% - Transporte
maritimo
2%
° Transporte
terrestre y por
A0% - tuberia
74%
~ Transporte

Industria del (Mercancias — Viajeros — Actividades Anexas?)

Transporte Viajeros Afio 2007
20% ~ 1.4% 28%

Mercancias
48%
0% -
Sector Primario  Transporte Construccion Industriay Servicios
Total Energia

Actividades anexas

1 Habria que tener en cuenta que a esta desagregacion podrian sumarse otros subsectores al transporte
q q greg p 24% Fuente: INE.

de generacién de empleo dentro de sectores como la Construccion. ., .
g P Encuesta de Poblacién Activa 2010

2 Actividades relacionadas directamente con el transporte del tipo mantenimiento u Anuario Estadistico 2010
organizacion, almacenamiento y manipulacién de mercancias.
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102 Congreso Nacional del Medio Ambiente

CONAMAIO
1 C

DEL MEDID AMBIENTE




Organizacion territorial y estructura social del transporte

19

VALOR ARNADIDO BRUTO (VAB) (%)
2005

80%

Industria del
Transporte

3,3%
20% 1 ---====---mmmmes e oo

0% -

Construccion

Sector Primario Transporte Total Industria'y

Energia

afiadido por persona ocupada que el transporte de viajeros.

B0% - === ===

A0% - === - - e

Venta y Reparacid
Vehiculos y E.S.
1,7%

Transporte 4,2%

Servicios

n

1) El transporte por carretera (viaj-merc) genera el mayor porcentaje de renta, y un
menor valor afladido por cada persona empleada. La mayor proporcion de renta en
relacion a cada persona ocupada se obtiene en las actividades de manipulacion.

2 El transporte por mercancias genera el mayor porcentaje de renta y un menor valor

102 Congreso Nacional del Medio Ambiente

“El Transporte como pilar del empleo y el desarrollo econémico”

Transporte por modos?
Afio 2005

Transporte por
ferrocarril

3%

Actividades anexas al
transporte
33%

Transporte por
carretera y otros
52%

Transporte Aéreo
9%

Transporte Marftimo
3%

Transporte
(Mercancias — Viajeros — Actividades Anexas)?
Afio 2005

Viajeros
27%

Mercancias
39%

Actividades anexas al
transporte
33%

Fuente: Contabilidad nacional de Espafia (INE), Anuario Estadistico
del M°Fomento 2008 y Anuario Estadistico del INE 2008
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las tendencias
del sistema”

Los costes del transporte se componen de costes internos y externos:

» Los costes internos, son los asociados directamente al uso del sistema de
transporte y cuyos dafios son percibidos y pagados por el usuario
(combustible, seguros, etc).

» Los costes externos, denominados externalidades del transporte, tienen en
cuenta las pérdidas de tiempo, la accidentalidad, la congestion, problemas de
salud ligados a la calidad del aire y al ruido y otras influencias a mas largo
plazo, como el cambio climatico.

“sensibilizar a la poblacion por la utilizacion de unos recursos escasos Yy
corregir los perjuicios ocasionados en la calidad de vida del ciudadano”

» Determinar el coste de dicha internalizacion (tarificacion al coste social), o
cuantificar los precios del transporte, incluyendo el coste adicional que genera
un usuario nuevo que utiliza la infraestructura en cuestion.

10
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Estrateqgia para internalizar los costes externos de todos los modos de transporte

A\

Y

Y

Y

Sector del transporte por carretera: Eurovifieta

UE marca pautas concretas para la aplicacion de gravamenes a los vehiculos pesados
de transporte de mercancias que utilicen determinadas infraestructuras: Directiva
2006/38/CE, que modifica la Directiva 1999/62/CE, relativa a la aplicacion de
gravamenes a los vehiculos privados pesados de transporte de mercancias para la

utilizacion de determinadas infraestructuras

Sector del transporte ferroviario: Directiva 2001/14/CE, permite internalizar los costes
externos “ruido*

Sector del transporte aéreo: “Directiva 2009/29/CE incluye al sector aéreo en el
régimen de comercio de derechos de emision (vuelos intracomunitarios y viajes con
origen 6 destino en un aeropuerto de la UE)". Se esta preparando un paquete de
medidas legislativas que contribuyen a la reduccion de las emisiones de Oxidos de
nitrégeno.

Sector del transporte maritimo: “la navegacién maritima internacional pasara en el
afio 2013 a estar incluida dentro de este régimen, por aplicacion de la Directiva

2009/29/CE” "
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Objetivo de la fiscalidad asociada al sector transporte en la UE

El transporte cuenta impuestos propios de cualquier actividad
econdmica (impuestos generales), y ademas cuenta con otros que le
son especificos (impuestos especificos).

La Comision Europea recomienda la atenuacion de las distorsiones
motivadas por la disparidad de los tipos de gravamenes impositivos
existentes entre los paises miembros, orientando los impuestos directos
de los vehiculos que valoren su uso efectivo y su potencial
contaminante.

Los impuestos han tenido una finalidad recaudatoria, una nueva
sensibilidad medioambiental los utiliza como herramienta para
compensar los efectos negativos.
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Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Peajes en las ciudades y peajes interurbanos

> Instrumento eficaz, que permite trasladar a la poblacion la idea de que
el espacio vial disponible es escaso y que no se puede multiplicar
indefinidamente

» Reorientar y reconducir la conducta ciudadana hacia un acto reflexivo
de valoracion de la conveniencia de acceder a ciertos espacios con el
vehiculo privado o con transporte publico

> Peajes urbanos con discriminacion tarifaria, mas eficaces:
« En funcion de tramos horarios de niveles de congestion de la red
viaria
 Por categorias de los vehiculos y sus tamafos y preservando
ademas zonas de alta contaminacion del espacio urbano (ZAC).

Singapur, Londres, Milan, Oslo
Ejemplos esparnoles
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Fiscalidad asociada al consumo de combustible del
sector transporte

Sector
Transporte

Impuesto Tipo impositivo

Gasolina>97 1.0. - 0,432 €/
Resto Gasolinas = 0,401 €/1
Gasoil - 0,307 €/

Impuesto sobre | Exento salvo la aviacion privada de
hidrocarburos recreo

Impuesto sobre

Carretera ! X
hidrocarburos

Aviacion

Impuesto sobre Exento salvo la navegacion privada de

Navegacion )
9 hidrocarburos recreo

Impuesto sobre

hidrocarburos Exento

Ferrocarril 2

! Fuente: Real Decreto-ley 8/2009, de 12 de junio.
2 La parte de traccion eléctrica esta gravada por el régimen de comercio de emisiones que
afecta al sector de generacion de energia eléctrica.
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Fiscalidad asociada al sector transporte por carretera “automovil”

Impuestos que gravan los vehiculos

Generales Especificos

o|lVA o|. matriculacion (IMT)

o|. seguros el. circulacion (IVMT)

e|. suc. y don. (ISD) o|. hidrocarburos

el. hidr. Autondmico (IVMH)

En Espafia los impuestos de los vehiculos representan el 2,6% del PIB, afio

2007, de los cuales el 60% son impuestos especificos (impuestos de

matriculacion, impuestos de circulacion e hidrocarburos), y el resto
\_impuestos generales. Y,
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Fiscalidad asociada al sector transporte en el entorno europeo

Existen diferencias muy significativas entre los distintos Estados miembros de la UE,
en su peso y su funcionalidad; que no convergen con los objetivos de lograr un
mercado economico Unico dentro del contexto europeo.

» Impuesto de Matriculacion:

Dinamarca grava el precio del vehiculo de cilindradas altas con un 180% de su
precio de adquisicion; mientras que en Alemania y Reino Unido estan exentos.

» Impuesto sobre el Valor Anadido (IVA):

Hay mayor uniformidad en su aplicacion entre los paises integrantes de la UE:
Dinamarca, Hungria y Suecia soportan los tipos impositivos mas altos, y Espafa
de los mas bajos.

» Impuesto de circulacion:

No tiene una aplicacion homogénea en el marco europeo; la base impositiva en
unos paises depende de la cilindrada del vehiculo, (cubicaje, kilovatio, peso,...)
y en otros casos de las emisiones de CO,/km. Paises como Eslovaquia,
Eslovenia, Estonia, Polonia y Francia, no estan aplicando este impuesto. En
Alemania, UKy Chipre la base impositiva son las emisiones de CO,/km.
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Presente y futuro de la Fiscalidad asociada al sector del “automovil”

» Propuesta de Directiva del 2005 sobre los impuestos aplicables a los turismos, que
contempla la reestructuracion de la base imponible de los impuestos de matriculacion y
de circulacion con el fin de vincularlos con las emisiones de CO,; y plantea el objetivo
para el afo 2008, de que como minimo el 25% de la recaudacion de estos dos
Impuestos sirva para corregir las consecuencias medioambientales que genera la
circulacion de los vehiculos; favoreciendo asi la compra de vehiculos mas eficientes.

> La Ley 34/2007, de calidad del aire y de proteccion de la atmésfera, impuso a partir
del 1 de enero de 2008 la aplicacion de un impuesto de matriculacion basado en las
emisiones medias de los vehiculos por kilometro recorrido, favoreciéndose asi a los
automoviles menos contaminantes

Emisiones por kilometro Tipo impositve (%)
<120 g CO2/Mm i
120 - 160 COx/km 4

<]
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180 - 200 CO/MT 9,75
= 200 COs/km 14 75
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Se pretende fusionar el I. de matriculacion y circulacién, cuya base imponible sea
funcion de las emisiones medias del veh., del uso y demanda que se haga del espacio
publico. Podria pasar a ser recaudado por las autonomias, con cesion parcial a los

municipios. 10
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Organizacion territorial y estructura social del transporte

“Hacia un transporte sostenible: Revertir las tendencias del sistema”

Evolucién del precio del petrdleo

Precio (ddlares/barril)

1990 1994 1998 2002 2006 2010
Tiempo (afio)

—+— Francia —=— Alemania —=— Espafa
—e— Reino Unido Japon —<— EE. UU.

Los precios del petréleo desde el afio 1998 hasta 2010 ha experimentado
una subida de mas del 400% de su valor y no se ha reducido su consumo
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Fiscalidad asociada al sector transporte

Impuesto de Hidrocarburos
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Existe una clara relacion entre el precio del combustible y el consumo de combustible
por kildmetro recorrido. Asi, Italia y Reino Unido, con los precios del combustible mas
caros, presentan bajas tasas de consumo de combustible por kilbmetro. Estados
Unidos y Canada, sucede lo contrario.
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“Hacia un transporte sostenible: Revertir las
tendencias del sistema”

Fiscalidad asociada al sector transporte
Impuesto de Hidrocarburos

Precio e impuestos de la gasolina (%)
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Impuesto sobre hidrocarburos deberia orientar la demanda de transporte hacia
objetivos de sostenibilidad que se basen en la implantacion del principio de
“quien contamina paga’.

Deberia posicionarse muy por encima del precio actual, superando la
revalorizaciéon de la renta.
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